ERICSSON

Bezpieczenstwo jazdy i pojazdu

Requirement Specification

2025-07-21 6/1056-LZT 138 2381 Upl Rev E



W\

Streszczenie

Niniejsza norma opisuje minimalne globalne wymagania dotyczqce aspektow
zdrowia, bezpieczefAstwa i dobrego samopoczucia w odniesieniu do
bezpieczenstwa jazdy i pojazdu.

Zastosowanie

Norma ta dotyczy dostawcow firmy Ericsson, pracownikéw dostawcoéw i innych
pracownikéw zatrudnionych przez dostawcow zaangazowanych w obstuge
wszystkich pojazddéw bedgcych wtasnosciq firmy, wynajmowanych lub
prywatnych (z wytqczeniem dojazdéw do/z pracy).

Niniejsza Instrukcja dotyczy korzystania z pojazdu w celach stuzbowych, co
odnosi sie do jazdy do i z miejsc prowadzenia dziatalnosci w celach stuzbowych,
w tym korzystania z prywatnego lub wynajetego pojazdu.

W przypadku bardziej rygorystycznych lub restrykcyjnych wymagan ze strony
lokalnych organizacji firmy Ericsson, klientow lub lokalnych przepiséw, bedq one
zawsze nadrzedne w stosunku do odpowiednich specyfikacji zawartych w
niniejszej Instrukgji.
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e Nie nalezy pracowac, ani prowadzi¢ pojazdu pod wptywem alkoholu lub
narkotykéw, w tym lekow na recepte, ktére mogq obnizac wydajnos¢. [Zasady
ratujgce zycie]
o W trakcie jazdy pojazdem nalezy zawsze mieé zapiety pas bezpieczenstwa,
rowniez jadqc jako pasazer. [Zasady ratujgce zycie]
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¢ Nie wolno przekraczac ograniczen predkosci. [Zasady ratujqce zycie]

¢ Nie nalezy uzywac telefonéw ani urzqgdzen przenosnych podczas jazdy.
[Zasady ratujgce zycie] Obejmuje to miedzy innymi wiadomosci SMS,
potqczenia wideo i potgczenia gtosowe. £gcznosc Bluetooth lub podobna
moze by¢ uzywana do komunikacji gtosowej przez gtosnik. Kierowcy nie
moggqg uzywac stuchawek nausznych ani dousznych podczas jazdy.

e Ocena ryzyka (patrz sekcja 2.1) przeprowadzona dla projektu, kraju lub
regionu lub na poziomie jednostki obejmuje bezpieczenstwo jazdy i pojazddow.

o Nalezy unikac jazdy w pojedynke, jesli istniejg znane obszary bez zasiegu
sieci telefonii komérkowej na trasie przejazdu.

o Wszyscy kierowcy muszg posiadac wazne i aktualne prawo jazdy oraz
spetniac lokalne wymogi prawne dotyczgce prowadzenia pojazdu danego
typu/klasy.

e Zdecydowanie zaleca sie stosowanie systeméw monitorowania pojazdow
/telematycznych, jesli jest to dozwolone. W przypadku instalacji systemow
monitorowania pojazddw/telematycznych, zachowanie kierowcy powinno
by¢ regularnie monitorowane.

o Kierowcy muszq by¢ zaznajomieni z obstugq i elementami sterujgcymi
pojazddw, ktérymi majg kierowac.

e Kierowcom i pasazerom zabrania sie palenia tytoniu i e-papieroséw
wewngqtrz pojazdu w kazdym momencie.

e Nieupowaznieni pasazerowie (tj. personel niezwiqzany z przydzielonym
zakresem pracy zwigzanym z jazdg) i autostopowicze sq zabronieni.

e Pasazerom nie wolno podrézowac w przestrzeni tadunkowej ani w
skrzyniach tadunkowych pojazddéw, w tym samochodoéw typu pick-up itd.

e Sprzeti materiaty w pojezdzie muszg byc¢ bezpiecznie zamocowane, aby
zapobiec przemieszczaniu sie.

o Pojazdy muszg spetniac¢ wszystkie lokalne przepisy dotyczqce rejestracji,
ubezpieczenia i by¢ w stanie odpowiednim do zamierzonego celu.

e Pojazdy muszqg by¢ zgodne z protokotami kontroli zgodnie z lokalnymi
przepisami prawa.

e Pojazdy podlegajg harmonogramowi konserwacji okreslonemu przez
sprzedawce lub producenta pojazdu. Nie nalezy prowadzic¢ pojazddw, ktére
sq niesprawne i powinny one zosta¢ wycofane z eksploatacji do czasu
naprawy. Firma Ericsson bedzie miec¢ dostep do dokumentacji serwisowej na
zgdanie.
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¢ Nie nalezy tadowac pojazddéw powyzej maksymalnej tadownosci okreslonej
przez producenta.

e Obserwacje ryzyka, zdarzenia potencjalnie wypadkowe i incydenty nalezy
zgtaszac¢ w odpowiednim czasie do Globalnego narzedzia do zgtaszania
incydentéw (GIRT) w celu analizy przyczyn Zzrédtowych i okreslenia dziatan.

e Zacheca sie kierowcow i pasazerow do zgtaszania wagtpliwosci w systemie
GIRT, gdy sq Swiadomi, zaangazowani lub sg Swiadkami prowadzenia
pojazdu lub kierowcami pojazdu, ktéry nie spetnia wymogow niniejszej
Instrukgji, zgodnie ze standardem Prawo do przerwania pracy dla dostawcéw

[1].

o Nalezy przeprowadzi¢ kontrole przed jazdg w celu zweryfikowania
bezpiecznego dziatania pojazdu zgodnie z sekcjqg 2.2.

¢ Nalezy opracowac Plan zarzqdzania podrézg zgodnie z sekcjq 2.3.

2 Wymagania przed rozpoczeciem jazdy.

2.1 Ocena ryzyka.

Ocena ryzyka przeprowadzona dla projektu powinna obejmowac ryzyko

zwiqzane z jazdq i bezpieczenstwem pojazdu. Nalezy uwzglednic co

najmniej nastepujgce czynniki:

e Koniecznos¢ prowadzenia pojazdu (tj. czy praca moze zosta¢ wykonana

wirtualnie lub czy istniejq inne bezpieczniejsze srodki transportu).

Warunki pogodowe (oczekiwane i potencjalne ekstrema).

Jazda w ciemnosci.

Srednie dzienne odlegtosci do pokonania.

Teren, stan drog i sytuacje drogowe, ktdre mogg wystgpic.

Stan pojazdu (pojazdéw) i wszystkie funkcje bezpieczenstwa.

Mozliwe sytuacje zwigzane z bezpieczenstwem.

Dostepnosc zasiegu sieci telefonii komérkowe;.

Potencjalne sytuacje awaryjne i dostepnosc stuzb ratunkowych.

Doswiadczenie i kwalifikacje kierowcow.

Potencjalne zapotrzebowanie i dostepnosc miejsc noclegowych.

Prywatne pojazdy przeznaczone do okazjonalnego uzytku w celach

stuzbowych.

e Inne ryzyka niewymienione powyzej, ktére sq znane lub specyficzne dla
ocenianego projektu/obszaru.

Nalezy okresli¢ odpowiednie srodki kontroli zgodnie z wymaganiami
wyszczegolnionymi w niniejszej Instrukcji i wdrozyc je w celu wyeliminowania
lub ograniczenia zidentyfikowanego ryzyka w celu ochrony kierowcy, pasazeréw,
0s6b postronnych i innych zainteresowanych stron.
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Jesli poziom ryzyka resztkowego po kontroli i ograniczeniu jest nadal uwazany
za wysoki lub bardzo wysoki, nalezy go zgtosic¢ bezposredniemu przetozonemu
lub odpowiedzialnemu ekspertowi ds. BHP. Prowadzenie pojazdu nie jest
dozwolone, jesli poziom ryzyka jest wysoki lub bardzo wysoki.

2.2 Kontrola przed rozpoczeciem jazdy — tylko pojazdy projektowe.

Inspekcja poprzedzajqca jazde powinna by¢ przeprowadzana przez kierowce
codziennie przed pierwszq podrézq. Obszary zalecane do sprawdzenia obejmujg:

Pojazd:

e Pasy bezpieczenstwa dla kierowcy i wszystkich pasazerow.

o Reflektory, swiatta hamowania, kierunkowskazy, Swiatta awaryjne (sprawne

wszystkie zarowki).

Klakson.

Okna i lustra (czyste, niepopekane).

Woycieraczki przedniej szyby i odpowiednia ilos¢ ptynu do spryskiwaczy.

Bieznik opon.

Koto zapasowe i sprzet do jego wymiany (jesli nie jest objete umowg

Serwisowaq).

o Apteczka pierwszej pomocy, zestaw ratunkowy (w tym tréjkgty
ostrzegawcze), gasnica.

e Dowody wyciekdéw.

Kierowca:

e Zmeczenie i stan zdrowia kierowcy.

e Regulacja lusterek wstecznych (w celu zminimalizowania martwego pola).
e Regulacja fotela i kierownicy (jesli dotyczy).

e Dokumentacja:

e Data waznosci prawa jazdy.

¢ Wymagana prawnie dokumentacja pojazdu (tj. tablice, rejestracja,
ubezpieczenie, instrukcja producenta).

Wszelkie nieprawidtowosci wykryte podczas kontroli przed rozpoczeciem jazdy
muszqg zostac usuniete. Nie zezwala sie na prowadzenie pojazdu, jezeli usterki
stanowig bezposrednie zagrozenie dla kierowcy i pasazerow.

2.3 Plan zarzgdzania podrézq — tylko pojazdy projektowe.

Jezeli z wyprzedzeniem wiadomo, ze podréz wigze sie z ryzykiem
nieobjetym ocenq ryzyka (sekcja 2.1), ktore jest nietypowe, nadzwyczajne
lub specyficzne dla pojazdu/kierowcy lub $rodka transportu, drég, ktérymi
podréz bedzie sie odbywac, lokalizacji miejsca lub innych warunkéw do i z
punktu poczqtkowego, przed rozpoczeciem podrézy nalezy sporzqdzi¢ Plan
zarzgdzania podrézg obejmujgcy zaréwno podrdéz w jedng strone, jaki z
powrotem, w celu zidentyfikowania dziatan majgcych na celu
wyeliminowanie lub ztagodzenie tego ryzyka.
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Nietypowe lub nadzwyczajne zagrozenia zwigzane z podrézg mogg
obejmowac:

Nowego lub innego kierowce/pojazd, ktéry nie zostat wczesniej
zarejestrowany/zweryfikowany.

Niezwykle odlegte lokalizacje i miejsca (tj. z dala od gtéwnych skupisk
ludnosci lub stuzb ratunkowych).

Dtugie podréze (tj. ponad 400 kilometrow (250 mil) lub cztery godziny).
Trudny teren.

Holowanie przyczep z tadunkami ponadgabarytowymi.

Plan zarzqdzania podrézq odnosi sie do konkretnych zagrozen, takich jak:

Zdrowie i stan psychiczny kierowcy (np. nadmierny stres, rozproszenie uwagi
i presja).

Ogolne doswiadczenie i wydajnos¢ kierowcow.

tgczny czas pracy, w tym okresy prowadzenia pojazdu.

Jazda samochodem w godzinach ciemnosci.

Rodzaje drég (tj. gtéwne autostrady, drogi dwupasmowe, tunele, mosty,
obszary bedqce w trakcie budowy, drogi nieutwardzone, wyboje,
niebezpieczne zakrety, strome zbocza itd.)

Przewidywalne lub znane warunki ruchu drogowego/drogowe (tj. piesi na
drodze, obszary podatne na powodzie, brak poboczy, urwiska, mozliwosé
osuniecia sie ziemi, wyboje, obecnos¢ ciezkich pojazdoéw na trasie, duze
natezenie ruchu, ulice jednokierunkowe, bezposrednie Swiatto stoneczne o
Swicie/kurz, stabe o$wietlenie drogi, brak sygnalizacji Swietlnej, zwierzeta na
drodze, przejazdy kolejowe itd.)

Aktualne i prognozowane warunki pogodowe.

Dane kontaktowe po przybyciu do miejsca docelowego lub informacje
dotyczqce odprawy (np. imiona i nazwiska oraz numery telefonow).

Znane lub potencjalne obszary o stabym zasiegu lub braku zasiegu telefonii
komorkowe;j.

Dostepnosc miejsc do odpoczynku i lokali gastronomicznych.
Harmonogram wypoczynku, lokalizacja i zakwaterowanie.

Zapewnienie odpowiedniego nawodnienia.

Masa, wysokos¢ i dtugosé sprzetu i/lub materiatéw, ktére majq by¢
transportowane, w poréwnaniu z wymiarami pojazdu i infrastrukturg
drogowq (np. mosty, wiadukty itd.)

W jaki sposéb sprzet/materiaty wewngtrz pojazdu sq przymocowane, aby
zapobiec przemieszczaniu sie.

Lokalizacje stacji paliw/tadowania.

Plan awaryjny zawierajgcy, co najmniej, numery alarmowe, pobliskie centra
medyczne i ich zdolnos¢ do zarzgdzania sytuacjami awaryjnymi, szczegoty
dotyczqce wyposazenia awaryjnego w pojezdzie oraz szkolenie personelu w
zakresie sytuacji awaryjnych.

Drogi dojazdowe do miejsca docelowego i w jego poblizu.
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Wymagania dla kierowcow.

Ograniczenia jazdy.

Nalezy przestrzega¢ maksymalnej liczby godzin jazdy przedstawionej w
ponizszej tabeli. Limity te nie mogg by¢ wykorzystywane do planowania czasu
jazdy w kierunku maksymalnego dozwolonego dla celéw operacyjnych lub

wydajnosciowych.

W miare mozliwosci nalezy unikac¢ jazdy po zmroku, zwtaszcza po dtugiej
zmianie wymagajqcej duzego wysitku fizycznego/poznawczego.

Maksymalna liczba godzin jazdy

Maksymalny

Maksymalny czas jaki kierowca spedza za
kierownicg w ciggu zmiany roboczej jest
ograniczony do tgcznie 10 godzin.

Jesli podréz ma trwac ponad 10 godzin, nalezy
podzieli¢ jg na dwa dni (i zorganizowac
odpowiednie zakwaterowanie).

Nalezy zaplanowac 15-minutowe przerwy co 2
godziny.

Jesli w ciggu dwdch godzin jazdy nie ma
bezpiecznego miejsca do odpoczynku, nalezy
zatrzymac sie i odpoczqc¢, gdy tylko takie miejsce
bedzie dostepne.

Kierowcy powinni by¢ dobrze wypoczeci przed
pierwszq jazdg w ramach zmiany roboczej, np. po
o$miu godzinach nieprzerwanego odpoczynku.

czas jazdy

Jesli kierowca ma dojechac¢ do odlegtego miejsca i
wykonywac lub nadzorowac prace w terenie, w
tym czynnosci wysokiego ryzyka, wowczas czas
dojazdu do i z tego miejsca nie moze przekraczac
tgcznie czterech godzin w obie strony.

Jesli jazda do i z miejsca pracy ma odbywac sie w
godzinach ciemnosci, nalezy dotozy¢ staran, aby
ograniczy¢ kazdy etap podrézy do maksymalnie
dwodch godzin.

Przed podr6zq powrotng kierowcy powinni
zgtaszac bezposredniemu
przetozonemu/opiekunowi wszelkie negatywne
skutki wykonywanej pracy dla ich stanu
fizycznego, zdrowia i stanu psychicznego, ktére
mogg miec¢ wptyw na wydajnosc i bezpieczenstwo
jazdy.

2025-07-21
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3.2 Zdolnosc¢ do prowadzenia pojazdow.

Wszyscy kierowcy muszg byc¢ zdolni do prowadzenia pojazdu, co oznacza, ze
muszq by¢ wypoczecii czujni przez caty czas prowadzenia pojazdu.

Kierowcy nie mogq znajdowac sie pod wptywem narkotykow lub alkoholu, w tym
lekéw dostepnych bez recepty lub przepisanych na recepte, ktére mogg miec
wptyw na bezpieczenstwo jazdy, ani prowadzic¢ pojazdu w stanie zmeczenia lub
znuzenia.

Zaleca sig, aby kierowcy dokonywali samooceny swojej gotowosci fizycznej i
psychicznej za kazdym razem przed rozpoczeciem jazdy. Ta samoocena
powinna obejmowac:

e Zdrowie fizyczne: nalezy upewnic sig, ze kierowca czuje sie sprawny
fizycznie i nie cierpi na zadne schorzenia, ktére mogtyby ostabi¢ koncentracje
lub wptyng¢ na wydajnosc ze wzgledu na objawy lub przyjmowane leki.

o (Odpoczynek: nalezy zapewnic kierowcy wystarczajgcq ilos¢ odpoczynku i
snu przed podjeciem zadan, aby zachowac ostroznos¢ i koncentracje.

o Nawodnienie: nalezy zadbag, aby kierowca utrzymywat odpowiednie
nawodnienie.

¢ Ergonomia: nalezy zwraca¢ uwage na postawe ciata i konfiguracje siedzenig,
aby zapobiec niepotrzebnemu obcigzeniu fizycznemu podczas jazdy.

e Dobre samopoczucie psychiczne: nalezy upewnic sie, ze kierowca jest
spokojny i skoncentrowany psychicznie oraz ze nie cierpi na zadne
schorzenia, ktére mogtyby ostabic¢ koncentracje lub wptyng¢ na wydajnosé z
powodu objawdw lub przyjmowanych lekow.

Kierowcy powinni poinformowac swojego bezposredniego przetozonego lub
opiekuna o wszelkich problemach psychicznych lub zdrowotnych (np.
nadmiernym stresie, rozproszeniu uwagi i presji), ktére mogg mie¢ wptyw na
wydajnosc jazdy i uzgodnic¢ dziatania zapobiegawcze lub tagodzqgce.

3.3 Orientacja/szkolenie kierowcy.

Caty personel dostawcy, ktory korzysta z pojazdu w ramach dziatalnosci
dla firmy Ericsson lub w imieniu firmy Ericsson, musi przejs¢ nastepujgce
szkolenie:

3.3.1 Szkolenie dla kierowcow.

Konieczne jest ukonczenie szkolenia dla kierowcoéw skierowanego do
nowych pracownikéw i/lub kierowcéw, zanim po raz pierwszy bedq
uzywac pojazdu w celach stuzbowych.

Sesje wprowadzajgce powinny by¢ prowadzone przez bezposredniego
przetozonego kierowcy, opiekuna, personel odpowiedzialny za
bezpieczenstwo lub personel zarzqdzajgcy flotq. Szkolenie dla kierowcow
ma na celu omdéwienie takich tematow, jak:
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e Potwierdzenie waznego i aktualnego prawa jazdy dla klasy pojazdu, ktory
ma by¢ prowadzony.

o Obowigzujqce zasady ratowania zycia firmy Ericsson.

Wymagania dotyczgce kontroli przed rozpoczeciem jazdy i Planu

zarzqdzania podrozg.

Wymagania dotyczgce zdolnosci do jazdy.

Inne istotne wymagania niniejszej Instrukg;ji.

Obstuga elementéw sterujgcych przydzielonego pojazdu.

Okreslone zasady i ustalenia dotyczqce zarzgdzania flotq oraz uzytkowania

pojazddéw obowiqzujgce na szczeblu lokalnym lub u dostawcy.

o Konsekwencje dla kierowcow, ktdrzy naruszajq przepisy ruchu drogowego
lub nie przestrzegajg wymogow niniejszej Instrukgji.

o Kiedyijak zgtaszac incydenty w Globalnym narzedziu do zgtaszania
incydentéw (GIRT) firmy Ericsson.

3.3.2 Swiadomos¢ bezpiecznej jazdy firmy Ericsson.

Co roku nalezy ukonczy¢ najnowszy internetowy modut firmy Ericsson
dotyczqcy bezpiecznej jazdy: Bezpieczny powrot do domu.

3.3.3 Defensywna/bezpieczna jazda.

Co najmniej raz na dwa lata nalezy ukofczy¢ osobisty, lokalny kurs
defensywnej/bezpiecznej jazdy.

Kurs powinien obejmowac co najmniej cztery godziny i zaleca sie, aby
obejmowat zaréwno moduty wyktadowe, jak i praktyczne (za kierownicg).

Zaleca sig, aby kursy defensywnej jazdy byty prowadzone przez uznanego
w kraju lub akredytowanego dostawce ustug szkoleniowych. Jesli nie jest to
mozliwe, kurs moze zostac przeprowadzony przez personel firmy Ericsson
posiadajgcy doswiadczenie w zakresie jazdy defensywnej i kwalifikacje
szkoleniowe do prowadzenia takich kurséw. W ramach kursu powinien by¢
przeprowadzany test wiedzy, a uczestnik otrzymuje certyfikat
uczestnictwa.

Uwaga: Typowy kurs defensywnej jazdy sktada sie z szeregu technik i
¢wiczen majgcych na celu unikanie zagrozen i/lub zapobieganie
wypadkom drogowym. Ogdlne tematy czesto omawiane na kursie jazdy
defensywnej obejmujqg:

Rozszerzenie pola obserwacji kierowcy.

Ciggte wyszukiwanie wizualne.

Catkowita swiadomos¢ otaczajgcego srodowiska.
Przewidywanie dziatan innych oséb.

Planowanie z wyprzedzeniem.

Terminowe i celowe dziatania/reakcje.
Zapobieganie zmeczeniu.
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3.34 Jazda terenowa lub z napedem na cztery kota.

Kierowcy, ktorzy sg wyznaczeni do jazdy w terenie, muszq ukonczy¢, co najmniej
raz na dwa lata, praktyczny kurs, ktéry pozwoli im na bezpieczne opanowanie
umiejetnosci jazdy samochodem z napedem na cztery kota, takich jak:

e Przektadnia z napedem na cztery kota.

e Technikijazdy w réznych warunkach terenowych.

e Techniki odzyskiwania.

e Przeglgd réznych urzgdzen i narzedzi podczas jazdy w terenie.
3.4 Monitorowanie wydajnosci jazdy

Wyniki jazdy powinny by¢ monitorowane w celu rozpoznania dobrych wynikow i
uwzglednienia obszaréw wymagajqcych poprawy/niezgodnosci.

34.1 Proces monitorowania.

Wyniki jazdy powinny by¢ okresowo opracowywane i analizowane przez
kierowce, o ile zezwalajg na to obowigzujqce przepisy i regulacje prawne, a
personel, taki jak bezposredni przetozeni lub opiekunowie, powinien
przekazywac kierowcom informacje zwrotne, doceniajgc dobre wyniki i
wskazujgc obszary wymagajqce poprawy. W razie potrzeby zastosowanie ma
zarzgdzanie konsekwencjami.

4 Wymagania dotyczgce pojazdu.

4.1 Funkcje bezpieczenstwa pojazdu.

Wszystkie pojazdy uzywane w celach stuzbowych muszq spetniaé wszystkie
wymogi bezpieczenstwa okreslone przez lokalne przepisy, ale co najmniej muszg

posiadad:

e Styszalny klakson.

e Kierunkowskazy.

o Swiatta awaryjne.

e Odpowiednie spryskiwacze i wycieraczki przedniej szyby.

e Lusterka wsteczne (wewnetrzne, po stronie kierowcy i pasazera).

o Zagtéwki dla wszystkich siedzen (regulowane lub state).

e Opony zalecane przez producenta w dobrym stanie.

e Koto zapasowe, klucz do két i podnosnik odpowiednio dobrany do masy

pojazdu (jesli nie sq objete umowgq serwisowq).

e Odpowiedni system wentylacji zapobiegajgcy zaparowaniu szyb przednich i
wszystkich okien.

e Przednie poduszki powietrzne kierowcy i pasazera (fotele przednie).

e Pasy bezpieczenstwa (trzypunktowe) dla wszystkich siedzen.

o Swiatta do jazdy dziennej (jesli nie sq dostepne, kierowca musi recznie
wigczyc reflektory)
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Zalecane funkcje bezpieczenstwa pojazdu i jazdy obejmujg:

e System monitorowania w pojezdzie, zwany réwniez telematykq. Firma
Ericsson zdecydowanie zaleca stosowanie Fleet Master jako preferowanego
rozwiqzania dla pojazddéw firmy Ericsson. Systemy monitorowania w
pojezdzie/telematyczne powinny:

o Monitorowac rézne aspekty zachowania pojazdu i kierowcy, w tym
lokalizacje, predkos¢, gwattowne hamowanie, gwattowne przyspieszanie
i kolizje.

o Byc¢ zamontowane w sposéb uniemozliwiajgcy ich wytgczenie lub
usuniecie z pojazdu.

o Umozliwia¢ monitorowanie i Sledzenie w czasie rzeczywistym.

o Miec¢ mozliwosc generowania raportow wstecznych dla danej podrézy.

o Mieé¢ mozliwos¢ generowania raportéw z zarzgdzania flotg w celu
oszacowania emis;ji i odlegtosci przebytych w réznych okresach (dzien,
tydzien, miesigc).

o Przechowywac rejestry jazdy przez co najmniej 90 dni.

e Bezpieczne szkto laminowane.

e Alarm ostrzegawczy pasow bezpieczenstwa (dla pasazeréow niezapietych
pasami bezpieczenstwa).

e Boczne lub kurtynowe poduszki powietrzne.

e System ostrzegania przy cofaniu (ktéry ostrzega kierowcédw o obiektach
znajdujgcych sie w poblizu).

o Kamera cofania (ktéra wtqcza sie podczas cofania).

e Ostrzezenie o niskim cisnieniu w oponach.

e System zapobiegajqcy blokowaniu sie két w trakcie hamowania (ABS).

e Elektroniczny system stabilizacji toru jazdy (ESC).

e Automatyczne funkcje/aplikacje blokujgce potgczenia i wiadomosci podczas

jazdy (dla telefondw komérkowych).

System monitorowania kierowcy.

Pojazdy muszqg by¢ wyposazone w nastepujqce elementy:

o Zestaw awaryjny (tj. tréjkgt ostrzegawczy, latarka itd.)

e Zestaw pierwszej pomocy z zawartosciq zgodnie z lokalnymi przepisami.

e (Gasnica przeciwpozarowa spetniajgcg lokalne przepisy, ale o wadze co
najmniej jednego kilograma (dwdch funtéw), sucha chemiczna ABC i
odpowiednio zamocowana.

Tam, gdzie ekrany wizualne sq wykorzystywane do badan zasiegu radiowego,

powinny one by¢ zamontowane z przodu pojazdéw i umieszczone tak, aby nie
rozpraszac kierowcy.

4.2 Funkcje bezpieczenstwa pojazdow terenowych.
Oproécz powyzszych wymagan pojazdy terenowe powinny obejmowac:

e Ruchoma, odksztatcalna bariera chronigca przed uderzeniami bocznymi.
¢ Wymagania dotyczqce zderzenia bocznego.
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o Odwracalny alarm dzwiekowy uruchamiany dzwignig skrzyni biegow.

e Folie odblaskowe.

e W przypadku przyczep: folie odblaskowe, zabezpieczenie przeciwnajazdowe
lub tylny zderzak, urzqdzenie hakowe kompatybilne z pojazdem, ktory holuje
przyczepe.

o Wewnetrzny i zewnetrzny patgk ochronny.

o \Wszystkie opony terenowe.

e Swiatta dzienne.

4.3 Holowanie, przyczepy i tadunki ponadgabarytowe.

Holowanie innych pojazdéw powinno by¢ zawsze wykonywane przez
profesjonalng firme holowniczgq.

Jesli konieczne jest holowanie przyczepy, ponizej przedstawiono minimalne
wymagania:

e Pojazd holowniczy musi by¢ dostosowany do tego celu i odpowiedni do
wielkosci holowanej przyczepy lub holowanego sprzetu.

o Catkowita masa przyczepy nie powinna przekraczac¢ masy wtasnej pojazdu
holujgcego.

e Maksymalna tadownos¢ powinna by¢ wyraznie oznaczona na nadwoziu
przyczepy.

o Holowane przyczepy i tadunki nie mogq przekracza¢ maksymalnego
udzwigu znamionowego haka holowniczego.

e Mechanizm holowniczy (hak) powinien by¢ instalowany wytqcznie zgodnie
ze specyfikacjg i parametrami znamionowymi producenta pojazdu.
Zabronione jest uzywanie pretéw i tancuchow.

e Wszystkie holowane przyczepy muszq by¢ wyposazone w odpowiedni
tancuch lub linke zabezpieczajqcg i muszg by¢ zabezpieczone podczas
holowania, jesli sprzegto/mechanizm holowniczy ulegnie awarii.

e Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcow i
oswietlenia holowanej przyczepy.

o Holowane przyczepy podlegajg corocznym przeglgdom technicznym.

e Nikt nie moze podrézowac w przyczepie lub na holowanym sprzecie.

e tadunki ponadgabarytowe (wystajgce poza obrys pojazdu) muszg byc
zgodne z lokalnymi przepisami. Jesli nie okreslono konkretnych wymagan,
nalezy stosowac nastepujqce wytyczne:

o Nalezy zawsze mocowac jasng tkanine do najbardziej wysunietego
na zewnqtrz konca wystajgcego tadunku.

o tadunki ponadgabarytowe powinny by¢ wyposazone w tablice z
oznaczeniem i powinny zostac¢ zgtoszone wtasciwemu organowi
ruchu drogowego przed rozpoczeciem podrozy.

o tadunek wystajqcy z przodu przyczepy musi by¢ umieszczony tak,
aby nie tgczyt sie z tytem pojazdu holowniczego podczas petnego
skretu.
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5 Inne typy pojazddéw i zastosowania biznesowe.

5.1 Motocykle (pojazdy dwukotowe).

Korzystanie z motocykli w celach stuzbowych nie jest dozwolone jako
alternatywny srodek transportu lub dla dostawy sprzetu.

Pojazdy czterokotowe powinny by¢ jedynym srodkiem transportu oséb do
obiektow.

Pojazdy cztero lub wiecej kotowe powinny by¢ jedynym srodkiem
transportu i dostarczania sprzetu na miejsce, jesli posiadajg odpowiednie
wyposazenie do bezpiecznego wykonania tego zadania, w tym przestrzen
bagaznika lub przestrzen na skrzynie tadunkowq, bagazniki dachowe i
srodki do ich zamocowania na miegjscu.

6 Obowiqgzki.

6.1 Kierowcy.

Wszyscy kierowcy powinni rozumiec i wypetniac ponizsze obowiqgzki:

Posiadanie waznego prawa jazdy i niezwtoczne powiadamianie osoby
odpowiedzialnej za prace (OOZP) lub jego odpowiednika, jesli prawo jazdy
zostanie zawieszone, wygasto lub zostato cofniete przez odpowiedni organ.

Prowadzenie pojazdéw wytgcznie zgodnie z kategorig prawa jazdy.
Przystepowanie na czas do przydzielonego szkolenia kierowcow.

Przed przystgpieniem do kierowania pojazdem nalezy zawsze
przeprowadzi¢ samoocene wiasnego stanu zdrowia w celu ustalenia, czy
jestes$ zdolny do kierowania pojazdem i zgtosic¢ wszelkie wqtpliwosci do
osoby odpowiedzialnej za prace (O0ZP) lub bezposredniego przetozonego.

Nigdy nie wolno prowadzi¢ pojazdow w warunkach zmeczenia lub pod
wptywem alkoholu lub narkotykéw, w tym lekdw dostepnych bez recepty lub
przepisanych na recepte.

Nigdy nie wolno przekracza¢ maksymalnej liczby godzin w ciggu dnia
roboczego, ani w zadnym okresie roboczym (szczegbétowe informacje
znajdujg sie w sekcji 3.1 Ograniczenia dotyczqce prowadzenia pojazdow).
Odmowa i eskalowanie do bezposredniego przetozonego i/lub kierownika
wyzszego szczebla (w razie potrzeby).

Transport towardéw lub materiatdw niebezpiecznych moze sie odbywac
wytgcznie po przeszkoleniu i uzyskaniu specjalnego upowaznienia oraz
zgodnie z lokalnymi wymogami regulacyjnymi.

Podczas jazdy nalezy zachowad¢ koncentracje i unikac¢ wszelkich zachowan i
czynnosci, ktore mogqg powodowac rozproszenie uwagi.

Podczas jazdy defensywnej, nalezy spodziewac sie nieoczekiwanego.
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e Przestrzeganie Planu zarzqdzania podrézg i planu awaryjnego.

e Terminowe zgtaszanie usterek pojazdu i incydentow.

6.2 Osoba odpowiedzialna za prace (00ZP)/Kierownik zespotu lub jego
odpowiednik.

Osoba odpowiedzialna za prace (O0ZP) musi zapewni¢ zgodnos¢ z
wymaganiami okreslonymi w niniejszym dokumencie, ktére wchodzq w zakres
ich kontroli, przed oddelegowaniem jakiegokolwiek pojazdu i kierowcy do
petnienia obowigzkow. Obejmujg one miedzy innymi:

e Prawo jazdy, szkolenia i zaswiadczenia lekarskie o zdolnosci do pracy sq
wazne.

e Rejestracja, ubezpieczenie i przeglgdy pojazdu sq aktualne.

o Wszystkie pojazdy (w tym przyczepy i cysterny) sg sprawne i zdatne do
ruchu drogowego.

e Pojazdy sg wyposazone co najmniej we wszystkie funkcje bezpieczeAstwa i
wyposazenie okreslone w niniejszym standardzie, w tym GPS/Telematyke.

e Wszyscy kierowcy sq zdolni do pracy w momencie rozpoczecia zmiany, co
oznacza, ze nie wykazujq oznak zmeczenia ani zadnych schorzen, ktére
maogtyby wptyngc na ich zdolnos¢ do bezpiecznego prowadzenia pojazdu.
Kazdy kierowca, ktory nie jest zdolny do prowadzenia pojazdu, zostaje
zwolniony z obowigzkow.

e Zachowanie kierowcy jest monitorowane, a niewtasciwe zachowanie jest
zgtaszane bezposredniemu przetozonemu w celu podjecia odpowiednich
dziatan.

o Ocena ryzyka i planowanie zarzgdzania podrézg sg przeprowadzane i
przekazywane kierowcom i wszystkim zainteresowanym osobom.

e Wszystkie incydenty sq terminowo zgtaszane zgodnie z wymogami firmy
Ericsson.

6.3 Kierownicy projektow dostawcow.

Kierownicy muszg zapewnic, ze w zakresie ich odpowiedzialnosci przestrzegane
sq wymagania okreslone w niniejszym dokumencie. Obejmujq one miedzy
innymi:

¢ Odpowiednie wymogi okreslone w niniejszym dokumencie sq jasno
przekazywane wszystkim pracownikom i dostawcom.

o Wszyscy kierowcy spetniajqg wszystkie odpowiednie wymagania okreslone w
niniejszym dokumencie.

e Jest natychmiastowa reakcja na niewtasciwe zachowanie podczas jazdy.

o Ryzyko zmeczenia jest dobrze zarzgdzane, a kwestie te sq uwzgledniane w
planowaniu prac.
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o Kierowcy uczestniczg w ocenie ryzyka i planowaniu zarzgdzania podrézq
oraz uczestniczq esebiseie, gdy jest to konieczne i wykonalne.

o Wszystkie incydenty zwigzane z prowadzeniem pojazdu sg zgtaszane,
badane, identyfikowane sq ich przyczyny zrédtowe i wdrazane sq dziatania
naprawcze, aby zapobiec ich ponownemu wystgpieniu.

e Zgodnosc¢ z wymogami Instrukcji jest monitorowana, a programy poprawy sq
planowane i wdrazane.

6.4 Kierownik floty, koordynator floty lub jego odpowiednik

Przed oddelegowaniem jakiegokolwiek pojazdu i kierowcy do petnienia
obowigzkow nalezy zapewni¢ zgodnos¢ z wymaganiami okreslonymi w
niniejszej normie, ktére mieszczg sie w zakresie ich kontroli. Obejmujg one
miedzy innymi:

o Prawo jazdy, szkolenia i zaswiadczenia lekarskie o zdolnosci do pracy.

o Aktualna rejestracja, ubezpieczenie i przeglgdy pojazdu.

o Wszystkie pojazdy (w tym przyczepy i cysterny) nadajq sie do
okreslonego celu i sq zdatne do ruchu drogowego.

o Pojazdy sq wyposazone we wszystkie funkcje bezpieczenstwa i
posiadajg wyposazenie okreslone w niniejszej Instrukgji.

o Kierowcy sq zdolni do petnienia obowigzkéw na poczqtku zmiany, co
oznacza, ze nie wykazujg oznak zmeczenia ani zadnych schorzen, ktére
mogqg wptywac na ich zdolnos¢ do bezpiecznej jazdy, a jesli tak nie jest,
sq zwalniani ze swoich obowigzkdw.

o Zachowanie kierowcy jest monitorowane, a niewtasciwe zachowanie jest
zgtaszane bezposredniemu przetozonemu w celu podjecia odpowiednich
dziatan.

o Wszystkie incydenty sq zgtaszane w odpowiednim czasie, zgodnie z
wymogami firmy Ericsson.

7 Odniesienia.
[1] Standard, 1/15501-LZT 138 2381, Prawo do przerwania pracy - proces
dla dostawcow
8 Wykaz zmian.

Wersja E. Kompletna aktualizacja catego dokumentu.
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