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Ett foretag med
vind i seglen

Det &r nu knappt tre manader sedan biten, som represen-
terar Ericsson, Sony och Sony Ericsson i Volvo Ocean Race,
sjosattes och ddptes i Goteborgs hamn. En av viirldens mest
avancerade enskrovsbitar finns pd startlinjen for att kappse-
gla pd viirldshaven. Under dtta minader kommer den att ut-
séttas fiir naturens krafter och nyckfullhet for att i juni nista
&r g4 i mal - i Géteborg, Det &r min frhoppning och min ab-
soluta dvertygelse att vi kommer att vara framgangsrika i
denna satsning.

Volvo Ocean Race handlar om stenhérd konkurrens under
extrema forhallanden. Om att vara bést under de givna forut-
sittningarna, lyhord for niir de férindras och anpassnings-
bar till det nya. Det handlar ocksa om uthéllighet, bade fy-
siskt och mentalt. Dérfor har vi de mest erfarna seglarna pa
baten. Tio personer som med disciplin, hért arbete och tydlig
ansvarsfordelning har det gemensamma miélet for 6gonen -
att lyckas. Vi vet sjilva att det ir méjligt. Med ett bra team och
tydliga ansvar ir allt méjligt.

Ericssons deltagande i Volvo Ocean Race ér pA ménga sitt
naturligt. Vi har genomlevt nigra vildigt tuffa 4r pa den
snabbforinderliga telekommarknaden. Men tack vare hart
och fokuserat arbete kan vi nu blicka framat. Vrt siitt att ar-
beta har gett resultat och det ska vi vara stolta Gver. Idag &r vi
ett Ericsson med vind i seglen igen. Det vill vi visa virlden.
Men framforallt handlar vért deltagande om att skapa en
plattform dér vi kan visa vira kunder hur deras affiir kan viixa:
Genom ritt teknik och de réitta losningarna. Och med attrak-
tiva tjiinster som har ett attraktivt innehall.

Arets Volvo Ocean Race bjuder pé en hogteknologisk resa.
Tio minikameror och utrustning foir ljudupptagning gor att vi
kan fiilja vad som hiinder ombord - direkt i mobiltelefonen.
For mig betyder det en enorm frihet och det iir det vért arbe-
te pd Ericsson handlar om: Att skapa anviindarviinliga tjin-
ster med ett rikt innehall som driver trafik i operatdrernas niit
och goir livet enklare for slutkunden.

Pé plats vid hamnarna diir bitarna gér in mellan etapperna,
finns ett Race Village och vir paviljong, Diir vi har chansen att
pdminna kunderna om varfir de valt Ericsson som partner
och pé ett konkret sétt visa styrkan i virt gemensamma kun-
nande tillsammans med Sony och Sony Ericsson. Varje be-
rord marknadsenhet har jobbat hiart med freberedelserna
for att paviljongen ska vara en attraktiv métesplats for kun-
der, medarbetare och aliméinhet. Fér under dessa ménader
ska vi inte bara befiista viir position - vi ska ta ett stort kliv
framét.

Volvo Ocean Race ér ocksd viktigt for Sony. Det dr ett fore-
tag som i snart 60 &r frsett viirlden med ett stort utbud av ny-
danande, tekniska produkter. Framftr allt gav de friheten och
rorligheten ett ansikte 1979 di Sony Walkman lanserades. 1
dag har vi med den nya Walkmantelefonen bevisat att avan-
cerad teknik, telefoni och underhallning gir hand i hand. 54
&dven om Volvo Ocean Race ir pd blodigt allvar - fér oss och
besiittningen ombord pd biten - éir det ocksa underhélining.

Jag ser fram emot en spénnande resa. Jag hoppas ni gor
detsamma. .
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volvo ocean race: ledaren och besattningen

Nea

— seglaren sk

Den brittiske seglaren Neal
McDonald nadde berémmelse
for fyra ar sedan, nar han
som skeppare tog Gver
ledningen for Assa Abloy-
baten pa andra etappen av
Volvo Ocean Race (VOR) och
ledde den till en enastaende
andraplats. Handelsen
placerade McDonald i
rampljuset och bland eliten
av varldens skeppare. Med en
kdnsla av att det finns mer att
hdamta gor McDonald nu ett
nytt forsdk att vinna varldens
tuffaste seglingstavling
jorden runt.

Maojligheten dok upp tidigt i maj nér Ericsson
valde Neal McDonald som skeppare for sin medver-
kan i 4rets Volvo Ocean Race. Ericsson kallar oblygt
McDonald for forstavalet frin en lista ver hogklassi-
ga seglare. "Han har talangen att kunna segla alla
sorters batar, frin 4gers till havskappseglare. Han har
en omfattande seglarbakgrund och ir en genuin lag-
spelare.” Sa beskrivs han av Ericsson.

McDonald kinner sig stolt 6ver att ha blivit hand-
plockad for att leda Ericssons lag.

~ Det éir en stor utmaning for mig, séger han. Erics-
son &r ett foretag som jag tror att alla har hort talas
om. Det dr ett vilkiint foretag och det spelar en stor
roll for oss. Det dr kul att kiinna att ett foretag som &r
respekterat runt om i virlden stir bakom oss. Det
kinns helt enkelt béttre.

42-dringen har tillbringat stor del av sin karridr in-
om professionell segling med att forsoka vinna VOR
och foregéngaren Whitbread Round the World Race,
men har aldrig nitt &nda fram.

— Jag har gjort i princip allt utom att vinna, och det
ér vad jag vill gbra nu, sa McDonald nér han ut-
nidmndes till skeppare for Ericsson Racing Team.

I en intervju med Kontakten avsléjar McDonald en
léingtan efter att vinna Volvo Ocean Race, som han be-
skriver som den ultimata utmaningen for en seglare.

- Vi seglar en massa emellan, men Volvo Ocean
Race &r det vi forbereder oss for. Jorden runt-seglat-
sen stér i fokus for mina tankar.

I den senaste jorden runt-seglatsen lyckades
McDonald lyfta sig till att nira pa knycka slutsegern
framfor nosen pé den tyska béten Ilbruck. Det var

oA

istor

en sensationell prestation av McDonald och hans
besiittning, som ersatte hollindaren Roy Heiner pa
tavlingens andra striicka. McDonald satte fart och
sag aldrig tillbaka.

Hans liv till sjbss borjade tidigt i livet; Neal Mc
Donald upptackte en passion for segling nar han var
fern &r gammal.

— Jag var lyckosam nog att ha forildrar som upp-
muntrade mig att satsa pa en sport som de tyckte var
meningsfull. Ganska tidigt, 1988, blev jag involverad i
olympisk segling, och strax direfter blev jag proffs i
den bemirkelsen att jag inte haft nagot annat jobb,
séger han.

Hans meritlista inkluderar, utéver andraplatsen i
forra VOR, en sjitteplats i Flying Dutchman i Olym-
piska spelen i Seoul 1988 med det brittiska laget och

S



Besattningen

Neal McDonald
Alder: 42

Familj: Gift med Lisa
Roll | laget: Skeppare
Nationalitet: Britt
Som en av de mest
efterstkta taviingsseglarna i védriden
jobbade Neal McDonald med det
engelska America's Cup-laget fram till
augusti 2001 da han gick Sver till Assa
Abloys lag for att segla i Volvo Ocean
Race (VOR). Han blev utndmnd till
skipper fér Assa Abloys b4t under den
andra etappen av tavlingen 2001-02,
néra Kapstaden, och slutade tvaa
sammanlagt. Neal har férméagan att
kunna segla vad som helst, fran 49-ers
till havskappseglare.

Steve Hayles

Aider: 32

Familj: Flickvannen
Anna

Roll | laget: Navigator
Nationalitet: Britt
Steve Hayles var den yngste navigats-
ren nagonsin i The Whitbread Round
the World Race (féregangaren till VOR)
nar han navigerade Dolphin & Youth i
téviingen 1993-94. Han var ocksé na-
vigatér ombord Lawrie Smiths Silk Cut
i Whitbread 1997-98 och ledde végen
fér Team Tyco | 2001-02 4rs VOR.

John Kostecki
Alder: 41

Familj: Singel

Roll | laget: Taktiker
Nationalitet:
Amerikan

Som skipper pa férra VOR-vinnaren |li-
bruck &r John Kostecki en av véridens
hiigst ansedda seglare. Tv3 Whitbre-
ad/VOR-tavlingar innebér att han kan
bidra med ovérderiiga kunskaper till
Ericsson-laget. John detar | hamn-
taviingarna.

Jason Carrington
Alder: 35

Familj: Flickvannen
Pam

Roll | laget: Besitt-
ningsman
Nationalitet: Britt

Jason Carrington ingick i laget som
byggde Assa Abloy-baten (VOR
2001-02) vid Green Marine. Vid sidan
av batbygge har han gjort tre jorden
runt-seglatser och tar dérigenom med
sig en unik kombination av egenskaper
och erfarenheter till teamet.

Dave Powys

Aider: 51

2| Familj: Gift med Jane,
8 ! tva bamn

Roll i laget: Shore
manager
Nationalitet: Australiensare

Dave Powys har mer &n 25 ars erfaren-
het av battaviingar. Han utbildade sig
till mariningenjor i Australien. 1989-90,
med Maxi Yacht Rothmans, och
1993-94 med Fortuna, var han
involverad | Whitbread-tavlingama.

Richard Mason
Alder: 31

Familj: Gift med
Caroline, en dotter
Roll | laget: Rorsman
Nationalitet: Nya

Avrets téavling blir den andra for Richard
Mason, den férsta var ombord Assa
Abloy 2001-02. Fédd i Australien och
uppvéxt | Nya Zeeland; Richard &r en av
de mest erfarna seglama i sin Alders-
grupp. Hans lista 6ver framgéangar in-
kluderar vinst i the Newport Bermuda
Race on Morning Glory 2004. Bosatt

i Sverige.
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Tim Powell
Alder: 35
Familj: Gift med Clare
Roll i laget: Besitt-
ningsman
Nationalitet: Britt
Tim Powell var watch captain fér Team
Tyco i senaste VOR (2001-02). Han
gjorde sitt forsta Whitbread Round the
World Race 1993 ombord pa Dolphin
& Youth och fyra &r senare atervinde
han pa Silk Cut tillsammans med
Ericsson-lagkamraterna Neal
McDonald och Steve Hayles.

Tom Braidwood
Alder: 33

Familj: Gift med Belin-
da

Roll | laget: Besiitt-
ningsman
Nationalitet: Australiensare

Tom Braidwood har taviat mycket i
Farr 40 och stérre batar. Han fanns
ocksé med | America's Cup 1995 och
har inte mindre &n elva Sydney Hobart
Yacht-téviingar och tva medverkanden
i Admiral's Cup pa meritlistan.

Guillermo Altadill
L| Alder: 43

y Familj: Gift med
¥ Amaya, tre barn

PN Roll i laget: Besitt-
ningsman
Nationalitet: Spanjor
Guillermo Altadill & en av Spaniens
mest respekterade seglare. Allt igenom
sin langa karriér har han fatt rykte om
sig att bygga batar som seglar lite
snabbare &n konkurrentemnas. Karridren
inrymmer flera olympiska spel liksom
rekord fér jorden runt-seglingar med
maxi-katamaraner.

Magnus Woxén
Alder: 34
Familj: Singel
Roll | laget: Besitt-
ningsman

> Nationalitet: Svensk
Magnus Woxén, fédd | Stockholm, &r
en mycket eftertraktad seglare som
tackade nej till flera seridsa erbjudan-
den for att ansluta till Ericssons lag.
Detta &r hans tredje jorden runt-seg-
lats efter att ha téviat | de tva senaste
VOR tillsammans med Ericssonlag-
kamraterna Tom Braidwood och David
Rolfe. Magnus har ocks seglat Got-
land runt 15 génger.

Nationalitet: Tysk
Tony Kolb, fédd i Miinchen, &r bade en
skicklig segelmakare och batbyggare,
och medfér dérfor viktiga kunskaper
till laget. Han har etablerat sig som en
populér seglare | Tyskland, och segrar |
téviingar som Sydney Hobart Yacht
Race gjort honom mycket respekterad.

David Peter Rolfe
Alder: 35
{ Familj: Sings!

i “d Roll | laget: Besitt-
- A

ningsman
landare

Nationalitet: Nya Zee-
Som erfaren segelmakare har David
Rolfe deltagit i ett imponerande antal
segeltiviingar genom &ren. Det bérja-
de med the Sydney Hobart offshore
classic 1989, och hans senaste fram-
géngar var med maxi-katamaranen
Cheyenne i the Orynx Quest.

Fér mer information om besattningen:

http-//'www.ericssonracingteam.com/team.html

r 2001 vann han The Race p4 Club Med. Han seglade
America’s Cup forsta gingen 1995.

Legendariske seglingscoachen Jim Saltonstall
hade stirst paverkan pd McDonald som ung seglare.

- Han (Saltonstall) 4r ansvarig for de flesta olym-
piska medaljer som England vunnit de senaste dren.
Hans skola har skapat manga talanger inom segling,
sdger McDonald.

I dessa dagar viinder sig McDonald till erfarna
seglare som svenska Magnus Olsson. Med fem
Whitbread/VOR-tavlingar pa meritlistan &r Olsson
Ericsson Racing Teamns tekniske chef.

P4 frigan om vad han ser som sin friimsta tillging
som skeppare svarar Neal McDonald:

- Laget runt mig, ingen tvekan om det. Utan dem
fyller jag ingen funktion.

Laget bestir av fyra britter, tvi australiensare, en
nyzeelindare, en spanjor, en svensk och en tysk, och
samtliga hiller McDonald hogt med stor respekt for
hans ledartalanger och féorméaga att halla ihop laget.

Neal McDonald ser fram emot tivlingen och mel-
lan raderna sipprar fram en aterhdllen optimism vad
géller att vinna:

— Jag tror att alla i laget bara stiiller upp om de tror
att de kan vinna. Och det ir sjélvklart vad vi efterstri-
var i tavlingen. Det dr en utmaning vi tar oss an, och
vi har riitt folk for att kunna méta den, séger han.

Han &r ocksd noga med att pipeka att ett lags
framgéngar inte bara hiinger p besittningen, utan
ocksa teamet pa land, som hir leds av australiensa-
ren Dave Powys.

P4 frigan om vad han skulle syssla med om han

inte blivit professionell seglare svarar han direkt:
tridgdrdsmastare, Men han tar omedelbart tillbaka
svaret och séger att han férmodligen hade blivit in-
genjor eller en nattklubbsiigare. N4, skimt a sido,
McDonald &r en kvalificerad skeppsbyggnadsinge-
njor.

Vid sidan av segling ligger viinskap hogt pa listan
tver saker som Neal McDonald virderar mest i livet.

— Vinskap hor ofrdankomligen till det viktigaste
i livet. Sen ténker jag att man, for sig sjilv, méste
kunna mita hur man lyckas i karridren. Och for en
seglare handlar det givetvis om prestationerna métt i
positioner i de tivlingar man tycker 4r viktiga. Och ja,
jag gissar att vi har ritt kul emellandt ocksd. .


http://www.encssonracingteam.com/team.html
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England, Skottiand, Wales,|
Nordiriand, Iriand N

Jtmaning

Sydafrika, Lesotho, Swaziland, Botswana, Namibia,
Zimbabwe, Mocambique, Malawi, Zambia, Mada-
gaskar, Reunion, Mauritius, Seychellerna, Comoros,
Angola, Kongo, Tanzania, Burundi, Rwanda, Uganda,
Kenya, Centralafrika, Sao Tome, Gabon, Ekvatorial-
guinea, Guinea Bissau, Kamerun, Nigeria, Benin,
Togo, Ghana, Elfenbenskusten, Liberia, Sierra Leone,
Guinea, Demokratiska republiken Kongo, Burkina Faso

etapp 10r etapp

OVigo-Kapstadem

Nist lingsta etappen direkt, med en poéingpassage.
Bitarna kommer snabbt ut i passadvindarna mot
ekvatorn. Nira ekvatorn kommer doldrums, stiltje-
béltet, med allt frin aska tll sol. Etappens stora ut-
maning #r att komma in riitt mot Sydafrika utifrin
Atlanten. Tricket ér att hitta en vig mellan de hog-
tryck som vandrar mellan Sydamerika och Nord-
amerika, det kan handla om ett par tusen meters

9 Kapstaden—Melbourne:

Kapstaden kan vara blasigt, men ofta bérjar etappen
med méttliga vindar dér det giller att snabbt hiinga
med lagtrycken pd rdtt sétt for ant fa vind i seglen.
Seglingen gir 6ver de beryktade "Roaring Forties”,
"Screaming Fifties” och dnnu lingre ned. Hir kan
det vara storm efter storm, byigt viider med sné. Me-
delvindar pa 15 m/s och vighbjder upp mot 15 meter.
Mycket av etappen handlar om att vilja hur lingt
sderut man vigar gi. Ju mer syd, desto kortare viig
tack vare jordens klotform. Samtidigt ékar risken for
isberg. Sedan ska de hitta riitt vig mellan hogtrycken
upp mot Australien dér viidret dr lugnare. Tva poéng-
passager.

9 Melbourne—Wellington:

Runt Melbourne pdminner vindarna en del om
svenska sommarvindar: det dr ofta snabba viixlingar.
Utmaningen for besittningarna dr segelval och
snabba byten. Detaljkunskap om hur vidret brukar
vara i omrédet dr viktigt.

o Wellington—Rio de Janeiro:

Lingsta etappen priglas av tufft vider. Aterigen vill
man langt séderut for vindarnas skull, men det ér Litt
att hamna p4 fel sida av lagtrycken och dé tvingas
kryssa i motvind. Anda in mot poéingpassagen Kap
Horn ér det storm, isande vindar och isberg. Vid sjilva
udden &r vidret otroligt vixlande, full storm till be-
hagligt solsken, vilket kommer av att vindarna gatt
fritt pa Atlanten och Stilla Havet, men hér méts de i
en flaskhals. Efter rundningen ir det klurig segling
utan en massa lagtryck. Det dr priivande p ett annat
siitt — istillet for viirldens hardaste vindar kan det bli

stiltje i timtal.

9 Rio de Janeiro
—Baltimore/Annapolis:
Vidermiissigt den mest bekvima. Ate-
rigen passadvindssegling. Stiltjebiltet
runt ekvatorn ska passeras, men det
som utmirker strickan jamfort
med &vriga dr att bitarna ska ut-
nyttja, och ta sig dver, golfstrom-
men. Ndr de ndrmar sig den
amerikanska ostkusten kom-
mer strommen frin sidan med
4-5 knop. Gor det svart att
kombinera bista fart och kurs.
Hur den tacklas &r avgérande.
En poédngpassage.

() Baltimore/Annapolis
—New York:

Kortaste seglingen kan vara
snall, men ocksd bli ritt sa
extrem om kraftiga vindar kom-
mer frin nordost. D& gar vinden
mot strommen, vilket ger extrem
sjoi. 1 sddana forhdllanden giller
det att inte segla sinder baten.

; 0 New York—Portsmouth:
En relativt lugn véirsegling dver

Atlanten med en podngpassa-
ge, men det kan bli ganska tufft
med kyla som kommer ned fran nordpolen.
Vidret pa norra halvklotet dr svérare att prog-
nostisera #n pa sddra: lagtrycken dr mer svarbe-
démda och dr ddrmed svérare att komma ritt i. In-
gingen mot Europa ir ofta békig, kan ligga blocke-
rande hgtryck att ta sig igenom.

© Portsmouth-Rotterdam.

En kort seglats dér inte mycket kan hiinda. Kan man
tro. Bitarna ligger niéra land hela tiden och viidret
kan vara lite hur som helst, utom extremt. Den lokala

viderkunskapen dr avgirande och en bra segling
kridver sin taktiker.

o Rotterdam—Gateborg:

Kort avslutning som pdminner om férra etappen.
Taktik och lokal kunskap aterigen viktig for att kom-
ma forst till Géteborg,

KALLA: METEOROLOG LAGE LARSSON
OCH VOLVO OCEAN RACE.
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Kort om reglema

“The responsibility for a boat’s decision
to participate in a race or to continue
racing is hers alone,” Den viktigaste
regeln fran Racing Rules of Sailing
sdger som det ar utan krusiduller.
Volvo Ocean Race &r ingen barnlek och
sker pa egen risk...

Egentligen ar den tuffa virldsomseglingens om-
fattande regelverk viildigt enkelt, det giller att
segla olika etapper snabbare dn konkurrerande
batar - och att klara av vadret.

Hur tdvlingsrutten léper ser du pa kartan till
vinster. For forsta gdngen startar loppet i span-
skaVigo, istéllet for som tidigare i Storbritannien.
Nio etapper om totalt drygt 32 0oo sjomil ska seg-
las innan batarna nir malet i Goteborg. Nyheter
dr att sju hamnrace dér publik verkligen far se
batarna néra i full aktion ska avgoras och sex
podngpassager ska passeras under nagra av
etapperna. Férutom Racing Rules of Sailing finns
regler i Sailing Instructions, Notice of Race och
Volvo Open 70 Rule.

Poangrakning

Volvo Ocean Race ir inte en tivling dir det géller
att na malet forst, utan det handlar om att samla
podng genom att placera sig higt pa etapperna, i
hamnrace och poéingpassager. Rikningen r en-
kel: ta antalet batar i hela tivlingen, minus si
manga som en bat har framfor sig pa etappen.
Om sju bétar startar far vinnaren sju poidng, tva-
an sex, och s vidare. Fér hamnrace och poéing-
passager giller halva poédng.

Segrare

Flest poiing sammanlagt vinner. Skulle det vara
lika riknas antal férstaplatser pa etapper och i
hamnrace. Kan batarna dnd4 inte skiljas at giller
andraplatser och sd vidare. Ar det fortfarande lika
vinner den bt som var bist pa den sista etappen.
En rad priser delas ut under tévlingens ging.

Besattning

Under segling ska minst sex besdttningsmedlem-
mar vara ombord. Besittningens maxantal om-
bord kan faktiskt variera, beroende pd hur
minga kvinnor som finns med. Om det bara dr
kvinnor dr maxantalet elva, om minst fem &r
kvinnor far beséittningen vara tio personer och r
det firre &n fern giller nio personer.

Baten

For att gora tévlingen sa siker, rittvis och publik-
miissigt spdnnande som majligt finns en rad be-
stimmelser om bdtarnas métt, konstruktion och
utrustning. Hér styr Volvo Open 70 Rule. Den er-
siitter den forra tivlingens Volvo 60 Rule och den
viktigaste innebérden av den nya regeln ér att ba-
tarna i Volvo Ocean Race 2005-2006 blir storre,
snabbare, ldttare, har firre segel och kriver en
mindre besdtining &n senast tidvlingen som av-
gjordes 2001-2002. [dén med den nya battypen dr
att frimja besittningarnas seglingsfirdigheter
och minska mdjligheten for deltagarna att kipa

KALLA: VOLVO OCEAN RACE
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volvo ocean race: lagarbete

Konsten att n

allt pa ratt kurs

Att bli en vinnare handlar inte om tur. Tvdrtom ligger hart arbete,
disciplin, uthallighet, erfarenhet - och flexibilitet — bakom.
Vare sig man ska vinna pa marknaden eller pa havet, géller det att ha koll
och anpassa farden efter vader och vind med ratt person pa rétt plats.

Visst gar det art dra tydliga paralleller mellan
Ericssons deltagande i Volvo Ocean Race (VOR) och
foretagets dagliga framfart pd marknaden. Det &r
ocksa en av anledningarna till att Ericsson deltar i
VOR. En virldsomsegling tver haven &r ett utmérkt
tillfille for ett multinationellt foretag att visualisera
hela paletten av managementfloskler i praktiken. For
hur man &n vinder och vrider p det - de har kom-
mit in i vir vokabuliir av en anledning. For att de &r
sanna. Sedan giller det bara att leva som man ldr.

—En vinnare blir den som inom
vissa givna regler ir vassare in
konkurrenterna, siger Magnus
Olsson, rutinerad flerfaldig véirlds-
omseglare. Det handlar om att sy
ihop ett team dir varje person
dels &r jikligt bra pé sin funktion
men naturligtvis ocksd funkar
socialt i teamet.

Sex nationaliteter samsas under
knappa itta manader pé den 21 meter linga béten.
En intim tillvaro som fiir den ovane kan biidda bade
for kultur- och personlighetskrockar. Men pé en bét
#r honnérsord som professionalism, prestigeloshet
och respekt for varandra sjilvklarheter.

Magnus Olsson

Magnus Woxén och Tony Kolb skotar segel pa Ericsson VO 70,

— Allt som hénder pa en bt pa-
verkar en. Den mentala biten &r
oerhort viktig, séger Lisa McDo-
nald, skeppare pa Amer Sports
Too under VOR 2o001/02 . Dirfor
maste man vara frygg som mén-
niska med en flexibel personlig-
het som inte liter sig paverkas av
smétjafs, som kan bibehdlla fokus
pa tivlingen och fatta snabba be-
slut nér det géller.

Det ér inte heller vilka som helst som kvalificerar
sig att delta pd VOR. Det ir trots allt viirldens tuffaste
seglingsutmaning och krdver férutom en enorm
stresstalighet ocksi ldng erfarenhet av segling for att
kunna hantera alla tinkbara situationer som uppstéar
lings viigen. Det dr ingen slump att besdttningens
genomsnittsdlder ligger pé 35 ar.

— Segling dr mycket en erfarenhetsbaserad sport.
Att ha seglat olika batar, med olika besittning, i olika
funktioner och under olika forutsédttningar skapar -
mentalt sett — en starkare person, vilket behévs for
att kunna hantera alla tinkbara situationer som
uppstar ldngs resan, sidger Lisa McDonald.

Men ingen segling utan skeppare. Skepparen @r

Navigatéren Steve Hayles studerar sjdkorten vid batens navigationscentral.

ytterst ansvarig for alla beslut pa baten och maste st&
for ett tydligt ledarskap. P4 en bt finns inget utrym-
me att vela — det skulle kunna betyda direkt fara for
beséttningen.

— Tydligt ledarskap &r inget som hindrar att man
samtidigt dr lyhord for besittningens erfarenheter
och asikter. Men i slutéindan bestimmer skepparen
vad som méste goras i varje given situation, sdger
Lisa McDonald.

Skepparen ir ocksi den som sitter ihop teamet
och tittar d p betydligt mer &n bara funktion, som
exempelvis vem som trimmar bist. Social forméga
och att vara positivt lagd 4r vildigt viktiga lagspelar-
egenskaper. Och med sinne fér humor kommer man
riktigt langt.

—Nér man hittar de personer som jobbar bist ihop
dr hilften vunnet. Ett tight team som vérnar varan-
dra, som drivs av viljan att vinna och lyckas utnyttja
bétens prestanda till max ligger helt klart mycket bra
till, siiger Magnus Olsson.

Men béade Lisa och Magnus poingterar att det
#nda inte dr allt. Férutom en bra bat med bra besiitt-
ning behévs en forstklassig organisation runt om-
kring, sérskilt nér baten &r i hamn mellan etapperna.
Néagot som méjliggors av en bra sponsor. B

/
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STORRE SEGELYTA
| &r far masten vara fyra meter
[&ngre an tidigare och mangden

segel har 6kat med 62 procent.

ERICSSON TIDIGARE REGEL
Langd 21,5 m 19,5
Bom: 4.7-5,7 m (hemligt)
Djupgaende: 4,5m
Storsegel: 172 kvm |
Forsegel: 140 kvm | totalt 62 % mer segelyta an tidigare
Spinnaker: 500 kvm
Antal segel: 11 per etapp 18 segel
Masthojd: 31,5 m over vattenlinjen 27,5 m
Vikt: 12 500~-14 000kg

Kol bulb: min 4500 kg, svangbar e] svangbar

Reglerna tilliter tva l&ngre bat &n tidigare.
Bétarna far dessutom vara byggda av kolfiber
som t.ex Ericsson. Det gor dem “latta” och vrid-
styva men ocksé kénsligare for stétar vid en
kollision med t.ex. isberg.

Under dack finns tva fasta minikameror.

w En vid kommunikationscentralen och en vid
navigationsbordet. Ytterligare en kamera
anvénds for att folja besattningen.

(( f )) Mikrofoner finns i alla kameror utom den under

spridaren. En extra mikrofon &r monterad vid
luckan och tar upp alla bakrundsljud.

KALLA: VOLVO OCEAN RACE i — e

OCH SEMCON ) .
SVANGBAR KOL

| &rets taviing far batarna utrustas med en
svangbar kél. Kolen kan lutas mot vinden. 4
Det tkar kraften som héller baten upprétt. #

d

el Tvé rodergastar véxiar

¢ vid rodret med skepparen

l Navigatoren planerar, forser
skepparen med taktiska rdd

Tvé& pitman skoter fall
och koordinerar segelbyten

Tva segeltrimmare skotar
seglen for optimal form

Tva fordacksgastar skiftar
forsegel och spinnaker
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text: annelie kjellberg | illustration: martin gradén

<appsegling pa

teknikens topp

Volvo Ocean Race (VOR) ar hdga farter och hard
konkurrens under extrema forhallanden: det
perfekta exemplet pa nar manniska och komplex
teknik samspelar. Ericssonbdten dr en av de
extremaste enskrovsbatarna som nagonsin

kappseglat runt jorden.

— Det ar en extrem tavlingsmaskin och den
bista bat som jag nansin varit med om att bygga,”
séiger Jason Carringon, som dvervakat batbygget hos
Green Marine i Storbritannien. Omsorgen som lagts
pa detaljer i alla led i byggprocessen ér fantastisk och
seglingsteamet har haft goda méjligheter att lépande
komma med synpunkter.

Tack vare detta ars nya Oppnare designregler ar
battypen - Volvo Open 70 (VO70) - bredare, 2 m
ldngre, har hogre master (med 4 m) och &r nistan
1 ton littare én de tidigare Volvo 60-batarna som an-
vants sedan 1993. Viktminskningen dr majligt huvud-
sakligen for att mast, skrov och bom &r byggda i kol-
fiber istéllet for kevlar och sandwichkonstruktion i
glasfiber.

Ytterligare en anledning dr den stillbara kélen -
som utgdr ndstan halva batens vikt — som enkelt kan
anpassas (ill vindriktning och lutning. Det betyder
att baten pa ett Litt sétt kan fi 6kad stabilitet utan att
tillféras vikt. PA de tidigare Volvo 60-béatarna var man
tvungen att pumpa in upp till 2,5 ton vatten for att
kompensera for lutning. Dessutom innebér en stirre
bat en naturlig 6kning av segelytan. Bara spinnakern
dr 6o procent storre - vilket ger en betydande kapa-
citet ndr man seglar for undanvind. Inte helt Gverras-
kande beriiknas ocksa édrets race g 21 dagar fortare
én om samma bana seglades av Volvo 60-batarna.

— En annan férbéttring 4r rullsystemet for seglen,
séiger Carrington. Att rulla in segel dr bra mycket
mindre fysiskt kriivande én det traditionella siittet att
ta ner och bérga ett segel varenda géng. Det betyder
att biten kan seglas med mindre besittning.

_Fakta om baten '
1

Volvo Open 70 Rule - designspecifikation:
Batnamn: Ericsson |
Bitnummer: SWE 1876

(&ret d& Ericsson grundades)

Béatens medlemskap: GKSS, |
KSSS (Kungliga segelséliskap)

Designad av:

Bruce Farr, framstaende batdesigner

fran Nya Zeeland

Frin november 2004 fram till juli har nistan
38 000 mantimmar lagts ned pa att bygga béten.
Bara de férsta sex och en halv veckorna dgnades t
att tillverka redskap och béthus. I snitt har 30 perso-
ner arbetat dag och natt med Ericssonbéten och ja,
jag kan forsdkra er att de dr viildigt ivriga att se hur vi
presterar i tivlingen, siger Carrington.

For att férsikra att alla intresserade parter kan fol-
ja tdvlingen, har bédten forsetts med ett mediecenter
ombord. Med fasta minikameror och avancerad
klipputrustning kan besittningen béde kontrollera
kameror och klippa ihop film. Och for att man ska
vara riktigt sdkra pa att fA med de riktigt dramatiska
sekvenserna, finns en knapp pa dick som gor att be-
sittningen enkelt kan fi igdng kamerorna och auto-
matiskt filma vad som hénder - utan att tappa kon-
centrationen paracet. *
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Att tolka vadret ratt under tavlingen ar livsavgdrande menar metereolog Lage Lasson.

vaaret har den

verkiga huvuarolen

Storm och stiltje. Snoé och trettiofem grader plus. Isberg och
Oppet hav. | Volvo Ocean Race tdvlar batarna inte bara mot
varandra - den verkliga utmaningen ar att klara av vadrets makter.

Sedan Sir Alec Rose skist startskottet for det fiirsta
Whitbreadracet en solig morgon den 8 september
1973 har virldshavens viider spelat tombola med
havskappseglingarnas bdtar. Deltagare har fallit
Gverbord, master har kniickts och bitar har kapsejsat.

Allt har sitt ursprung i nigot méinniskan inte kan
styra. Viidret.

Att tolka det riitt dr pa ett siitt livsavgrande, pa ett
annat avgbrande. For den bit som utmanar natu-
rens krafter for mycket kan fGliden bli katastrofal.
Samtidigt gilller det att tolka viidret och ta de riitta
taktiska besluten. Niir allt kommer omkring s& vinner

den som har list av viidret bist. Darfor kréivs meteo-
rologiska kunskaper och information.

— Det iir en viktig del av Volvo Ocean Race. Ett par
felval kan betyda att en bt gir fran toppen till botten
av fiiltet eller tvéirtom.

Orden kommer fréin nigon som vet. Lage Larsson
ir meteorolog p& SVT och dgnar delar av ret at att
hjilpa seglingsteam, i &r hjélpte han ett America’s
Cup-projekt. Han har varit involverad i tre Whitbread
och i det senaste Volvo Ocean Race var han meteoro-
log for Amer Sports tvi bétar.

Larsson tar en titt pd tivlingsrutten och konstate-

rar att det dr som i alla tidigare race: alla etapper har
sina utmaningar.

Bétarna vill undvika hijgtryckens vindstilla och
solgassande viider. Vindarna finns kring lagtrycken.
Det viktiga &r att pricka dem pé rétt siitt. Eftersom
vindarna snurrar runt ett lagtryck giller det att hitta
den sida dér det bliser medvind.

~ Diirfor vill man hitta norrsidan av lagtrycken om
man befinner sig pd sbdra halvklotet om man vill
Bsterut och sbdra sidan om man ér p& norra klotet.

Generellt &r det littare att gora sikra prognoser pa
stidra halvklotet. Dir ér det mindre land som péver-



F&r denna upplaga av Volvo Ocean Race gal-
ler att lagen far tillgang till samma véderdata
fran vissa bestdmda véderstationer. Detta ar
en reaktion p4 2000-2001 &rs tavling. DA fick
meteorlogin en alltfor utbredd roll | och med
Internets néra nog obegrinsade méngd
vaderinformation. Nu kommer samma data
sédndas till bAtarna minst var sjétte timme.
Utdver det far ingen annan meteorologisk
kontakt ske ute till havs. Férm&gan att tolka
den p4 bésta sitt blir dérfér avgérande, inte
hur mycket data lagen kan hitta. Vaderexpert
ombord &r navigatdren. Lagen har &ven egna
meteorologer knutna till sig, som dock inte far
vara | kontakt med bétarna under etapperna.

kar vindarna. Samtidigt dr de sidra haven vidermiis-
sigt viirst.

— For seglarna sjilva drVolvo Ocean Race tuffa tagi
de sydliga oceanerna.

Hir finns viérldens kraftigaste vindar runt bredd-
graderna 40 och 50 — "Roaring Forties” och "Screa-
ming Fifties”. Vindhastigheterna nér ofta 40 knop
med byar upp till 6o knop, vilket ger vagor upp mot 15
meter. 84 linge batarna har medvind tar de vigorna
akterifrin och klarar d4 stora vdgor. Batarna kan
komma upp i hastigheter 6ver 30 knop nir de surfar
pd vigorna. Ibland seglar de till och med ikapp vi-
gorna. Aven nir de kryssar i motvind klarar de higa
véigor, men seglingen ar da langt ifran trevlig.

P4 stdra klotet vill bdtarna g sa nira Antarktis
som de vigar for att pa sa sitt korta avstdnden, sam-
tidigt som de inte fir hamna pé fel sida av lagtrycken.
I racet finns faran att kbra pa valar eller bortkomna
fartygscontainrar. LAngt séderut léper bdtarna ocksi
risken att stita pa isberg,

— Isberg #r ett stort hot nir bitarna kommer i
morkret med farter pi 25-30 knop. Viirst éir si kallade
growlers, isberg som bara sticker upp nigon deci-
meter ovanfor ytan. Besittningen kan se de stora
isbergen, men inte growlers. De ér stenhédrda och
kan forstora en bat.

Den absolut tuffaste delen av racet niir det giller
hird sj6 idr ingdngen mot Sydamerikas spets. Kon-
stigt nog heter det Stilla Havet fast att det &r storm,
isande vindar och isberg in mot Kap Horn, viirldsha-
vens mest mytomspunna plats och ibland kallad
"the maritime graveyard”, sjéfartens kyrkogard.

Om ingingen till Kap Horn dr sd hért det kan bli, &r
motsatsen nigot som dr nistan lika fruktat hos havs-
kappseglare. Stiltje.

Tvé ginger ska bitarna passera ekvatorns sé kalla-
de doldrums. Det ir en meteorologisk term for att
norra Atlantens nordostvindar miter stdra Atlan-
tens sydostvindar. Diir de krockar forsvinner vindar-
na uppdt. Kvar blir en stilla sjo.

— Stilla Havet och doldrums ir det som psykar och

fysiskt tar pa besdttningarna mest.
Medtagna seglare ar en vanlig syn i hamn. S4 blir
det nir man dansar med vidergudarna. B
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text: jonas blomqvist | foto: gunnar ask

Svart hitta
en Klar favort

Sju batar, men bara en kan vinna. Seglingslegenden Grant
Dalton och ansedda journalisten Stuart Alexander har tipset
klart. Segraren finns i kvartetten Movistar, Pirates of the
Caribbean. ABN Amro 1 och Ericsson.

Grant Dalton kan kallas "Mr Virldsomsegling”.
Meritlistan rymmer sex Whitbread/Volvo Ocean
Race, varav fyra som skeppare. Han har tva segrar,
tvi andraplatser och senast kom hans Amer Sports
One trea. For nédrvarande leder 47-aringen en nya
zeeldndsk satsning i America's Cup.

Han menar att det ér svarare att hitta en klar fa-
vorit &n i tidigare race. Detta i och med inférandet
av hamntivlingar, s& kallade inshore races, som
star for en femtedel av podngen.

Vanligtvis vinner den snabbaste baten en virlds-
omsegling, eftersom det under langa etapper finns
madijlighet att segla in tappad tid som eventuella
misstag orsakat. Hamnsegling stiller helt andra
krav.

- Det r Litt att segla daligt
dven om béten &r snabb, si-
ger Dalton.

Legendaren tror att Telefo-
nicas Movistar har en bra se-
gerchans, eftersom de haft
mycket tid pa vattnet och har
en bra besittning. Daremot
séitter han ett frigetecken for
deras navigationsfirdigheter.

Stuart Alexander pa The In-
dependent och en av virldens mest ansedda seg-
lingsjournalister, tror liksom Dalton att tre andra
bétar har chans att vinna: ABN Amro 1, Pirates of
the Caribbean och Ericsson.

- De tvé jag tror mest pa dr Movistar och Ericsson,

Grant Dalton

Pratas of the Caribbean

BOpE Oi0)

siiger Alexander. Movistar har haft mycket tid
pd sjon, vilket gett dem tid att utveckla baten.
Ericssons besittning har en enorm erfarenhet och
dr otroligt duktiga seglare. Det gor att de kommer
att bli béttre och bétire ju lingre racet lider.

ABN Amro 1 var féirst i sjén, men har en oprévad
designer. Frigan dr hur bra han &r jaimfért med
virldens mest erkinda bétdesigner, Bruce Farr,
vars bétar vunnit de fyra senaste racen och nu ritat
Ericsson, Brasil 1, Pirates of the Caribbean och Mo-
vistar.

— ABN Amro 1 kan komma med &verraskningar
om designen dr bra och besittningen kan om-
vandla det till poéing, tror Alexander.

Han tror att piratbaten far det svart i bérjan pa
grund av kort tid pa sjon, men att den blir béttre
och bittre. Dalton lagger till att skepparen Paul
Cayards rutin och ledaregenskaper betyder mycket
for bitens chans. Om Ericsson sdger Dalton:

— Jason (Carrington) har antagligen byggt start-
filtets biista bat, Neal (McDonald) kommer leda
besétmingen med bra hand och segla en gedigen
bét.

Magnus Olsson ir tekniskt ansvarig for Ericsson
och i den rollen har han fattat de stora sportsliga
besluten. Efter fem Whitbread/Volvo Ocean Race
rinner det saltvatten i hans adror.

— Telefonicas Movistar — that’s the boat to beat.
Men vi blir farliga. Vi har en bra besittning, stor
erfarenhet ilaget, bra struktur i projektet och baten
kédnns bra. .

Premier Challenge

ABN Amro 1
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volvo ocean race: forsaljningen
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Hjértat av paviljongen dér Ericsson, Sony och Sony Ericsson visar interaktiva och anvandarvinliga konsumenttjanster.

!
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Vakommen il

S4 har ser den ut, paviljongen som &r navet i
hamn f&r vad Ericsson, Sony och Sony Ericsson
har att erbjuda.

Det r till paviljongen kunder, medierepresentanter,
Ericssonanstiillda och allméinhet bjuds in. Den kom-
mer att ligga i hjdrtat av hamnbyama under hela
stoppen.

Ericssons Behdad Banian &r den som ansvarar for
byggnaden.

- Det ér inte bara ute till havs det &r spinning och
dramatik i Volvo Ocean Race, vi ska ta bestkarna
med storm pd torra land ocks4, skrattar han.

Paviljongen iir 24 meter ling, 13 meter bred och 6,5
meter hog i tvd plan, plus en 55 kvadratmeter stor
terass pd dverviningen.

Den &r uppdelad i elva zoner. Ljud, ljus, bild och
annan teknik styrs separat fr varje zon, vilket gor att
olika niirvarokiinslor kan skapas.

~ P nedre planet kan man genomftra demonstra-
tioner, seminarier, workshops med kunder och mid-

dagar. Det tvre planet iir avsett for fordjupad dialog
med kunder och andra VIP-géster, med bland annat
tvd mijtesrum, ett loungeomréde och slutligen teras-
sen, sdger Banian.

Entrézonen introducerar bestkarna for konceptet
Join the Race. Med demonstrationer, firstéirkta pa en
stor LED-skiirm, fir bestkaren se hur de kan filja

=10 OO S

Ericsson Racing Team oavsett var i viirlden det befin-
ner sig.

Niista zon dr en tio meter lAng tunnel som tar be-
sokaren rakt ut i vardagen for teamet.

~ Det dr 15 meter hoga vigor, blasigt, isberg. Nir
man gér dir blir man néstan sjosjuk.

Tunneln leder till hjdrtat av paviljongen, dér Erics-
son, Sony och Sony Ericsson tillsammans visar inter-
aktiva och anvindarviinliga konsumenttjinster.

— Hir pévisar vi den unika styrkan i familjen
genom end-to-end-lésningar. Med Volvo Ocean Race
som plattform visar vi affirspotentialen som finns
om man tar riitt innehdll, paketerar det pa rétt st
och presenterar det for ritt malgrupp genom vér
ledande teknik. Detta kommer friimst att gbras med
mobillésningar, men ocksd via fastnitjinster da
frigan om konvergens ir hogst aktuell.

Avslutningsvis séiger Banian:

- Paviljongen ir inte bara ett motesforum, den dr
ett upplevelsecentrum déir du bjuds in i Ericssons
virld. .

——— 1
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text: jonas blomgqvist och annelie kjellberg

foto: gunnar ask och dodi axelson

Fullt drag aven utan stopp

Volvo Ocean Race skapar folkfest i flera hamnar. Marknadsenhet Syddstra Asien ar ett bevis for att
anstéllda, kunder och medier kan fa uppleva tavlingen - &ven utan att ha baten pa besdk.

De flesta av Ericssons lokala bolag fir inget stopp,
men det blir fullt pidrag pA méinga hall ind4. Iriani
Kamaluddin, ansvarig fiir aktiviteterna runt tivling-
en pa marknadsenhet Syddstra Asien, vill skapa na-
got minnesvért for Ericssons alla intressenter. Ett par
exempel visar att hon och kollegorna inte legat pa
latsidan.

En av ménga kundaktiviteter #r till for kunden
DIGI:s anstillda. Operatoren har képt MMS frin
Ericsson och genom en bloggtivling kan de anstillda
skicka lyckotinskningar till Ericssons seglingsteam,
priser delas ut varje vecka, och de tvd som enligt en
topplista skickat flest MMS efter en ménad vinner
resor till stoppet i Melbourne.

Kunder far dven aka till stopp, till exempel var
Mobile One, en operatir frin Singapore, med redan
vid dopet av "Ericsson” i Gbteborg. Det lir bli fler
resor till stoppen i Kapstaden och Melbourne.

— Vi planerar aktiviteter fér medier, anstiillda och
kunder i samband med att starten gar. D4 visar vi
film fran Vigo, det blir havsanknytning och spanskt
tema. Vi kommer att ha demonstrationer och semi-
narier for kunder och media, sdger Kamaluddin.

De anstiillda 4r redan, om uttrycket tillits, ombord
— trots att de inte #r si seglingsintresserade. Erics~
sonfolk som tévlar i andra idrotter, allt frén lépning
till bergsklittring har férekommit, far sponsring i
form av Ericsson Racing Team-klader. I de olika ldn-
derna har de haft dopfester. Ambassadorer kommer

Iriani Kamaluddin

att utses fiir att anordna seglingsskolor och team bu-
ilding-6vningar. For tivlingar har man tagit fram
speciella Volvo Ocean Race-klider.

— Folk fragar om de kan fa kiipa sakerna for de har
inte vunnit nagot, sirskilt jackan &r populdr, skrattar
Kamaluddin.

Medialt har Ericssons deltagande redan blivit upp-
mirksammat.

I sydistra Asien har man hissat seglen ~ utan bat. »

VOR-merchandise hittar du pa: ‘
www.yourmerchandise.com/ericsson |

Segling och sélj gar hand i hand

For skeppare Neal McDonald handlar Volvo
Ocean Race om att vinna. Sa ocksa for
Ericsson - att vinna affarer. Har heter kaptenen
Bert Nordberg.

Ericssons forsdljningschef pekar pd att havskappseg-
lingen ir "ett vildigt bra event” for foretaget.

— For forsta gingen fir vi en métesplats dir véra
kunder kan méta Sony, Ericsson och Sony Ericsson
pé en och samma plats. Det dr himla kul och det
kommer vi att gbra mycket av, siger Nordberg.

Han kommer sjélv att finnas pa plats i s méanga
hamnar han kan. Flera andra frin den higsta led-
ningen likasa.

~Vi kommer att triffa alla vira viktiga kunder. Det
ir en annorlunda och avkopplande miljs, vilket gir
det hela mer informellt. Det finns inget biittre sitt att
triiffa kunder, séiger han och fortsiitter:

— Racet blir attraktivt for dem, inte bara som ett
néje, utan ocksd fir att vi kan triiffa dem och prata
om utveckling av deras nét, 3G, hur branschen ser ut
idagochiframtiden.

Volvo Ocean Race ér en strategisk investering dér
malet #ir att driva féretagets affirer. Denna plattform
#r samtidigt en kostnadseffektiv investering for att
stiirka vart varuméirke, beréttar Nordberg.

En snabbresumé av Ericssons viirderingar visar att
de staimmer viil Gverens med vad som giller for hela
den sportsliga apparaten runt béten Ericsson.

Professionalitet — utan proffs till havs och pé land
gir skutan under.

Respekt — for att klara utmaningen ute till havs
kriivs Gmsesidig respekt for varandra och framfor allt
for naturens krafter.

Uthallighet — utan psykisk och fysisk sidan gér det
inte att klara av seglingens Mount Everest-expedition.

Bert Nordberg

— Segling dr som att bygga teleniit: det &r helt bero-
ende av lagarbete. Ingen ir viktigare in nagon an-
nan, tillsammans fungerar allt. Man mdste agera
som ett team och som ett Ericsson”. .

Fréas Jan Andersson

Bakom kulisserna
i Volvo Ocean Race

Det &r inte bara Ericsson-baten som ska ta
sig de 31 250 sjomilen fran starten i Vigo till
malet i Géteborg. Tva containrar - pa 8 ton
vardera och fullastade med teknik - ska
ocksa ut pa haven. Allt for att omvariden
ska kunna ta del av det senaste inom tele-
kom.

I varje hamn dit batarna gir efter avslutade
etapper finns Ericssonpaviljongen — en mark-
nadsforings- och métesplats for kunder, medar-
betare och allmiinhet. En plats dér det senaste
som Ericsson erbjuder visas genom olika
demos. Men for att visa utbudet av avancerade
tjinster krivs avancerad teknik, och en infra-
struktur som stéder tekniken.

Fris Jan Andersson &r teknisk projektledare
pa Ericsson Demo & Events, som involveras vid
stora miissor for uppsitiningen av en fungeran-
de teknisk infrastruktur.

— Det ir vir uppgift att stiidja marknadsbud-
skapen som i olika demos formedlas till de olika
intressenterna. Utan teknik, inga demos, siiger
han. Infér Volvo Ocean Race har vi tagit fram tvd
nya 20 fots-containrar med den allra senaste
tekniken inom mobila och fasta system. Det ér
de som gor paviljongen levande.

Containrarna, som blev tvé till antalet for att
kunna gd omlott under tivlingens gang, kriver
att ocksi hamnarna har mobila och fasta anslut-
ningar.

- Alla hamnar har inte lost detta &nnu, si visst
blir det en spidnnande tivling ur fler aspekter,
séger Fris Jan. Tidspressen &r enorm pé oss. Att
starta en container tar sju dagar, men med upp-
sdttning av paviljongen och till att allt fungerar,
snarare tio dagar.

Som tur ér tar den bara ett par dagar att packa
ihop fér att sedan kunna skeppa den vidare till
niista anhalt— ndgot som ocksd maste gd som ett
rinnande vatten.

— Transporterna méste komma i hamn i tid s
att tullen hinner ga igenom all utrustning, plus
att utrustningen inte fir skadas under transpor-
ten, sdger Frés Jan. .
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Volvo Ocean Race: Mobilportalerna

Samtidigt som seglingsteamet
laddar infor startskottet i Volvo
Ocean Race. ordnar Ericsson sa

att publiken ska kunna folja

aventyret i mobilen. Inspelat

material fran batarna ar ett

exempel pa vad folk kan fa till

sina telefoner genom en
mobilportal.

Eric Frisk. Ericsson Mobility
World Innovation, beriittar artt
det finns tvé portaler for mobil-
telefoner kopplade till Volvo
Ocean Race. Den ena ér en spe-
gelbild av Ericssons webbplats
for Ericsson Racing Team, ERT.
Den fokuserar friimst pa Erics-
sons affirsmissiga budskap
och att frimja ett internt sug
efter tiavlingen.

— Den riktar sig till Ericssonanstillda, kunder och
partners och ger goda méjligheter att demonstrera
innovativa tjdnster som d@nnu inte &r ute pd markna-
den, séger han.

Den andra portalen riktar sig till en bredare publik.
Som officiell mobilpartner till Volvo Ocean Race har
Ericsson fitt uppdraget att sprida innehall om tév-
lingen till virldens mobiler.

— Slutanvindare med intresse for dventyr och seg-
ling vill ha information om tévlingen, sédger Frisk.
Operatirer kan linka till portalen och stirka sina
erbjudanden kring sport och ventyr till abonnen-
terna.

Det huvudsakliga innehallet p4 den breda mobil-
portalen blir data som samlas in frin sjélva batarna,
material som tivlingsorganisationen dger rittig-
heterna till. Varje bét har tio kameror ombord och
besittningarna méste inom bestimda tider se tl att
bilder, ljudinspelningar, videoklipp och text siinds till

-0l racet |
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organisationens mediacenter, som sedan skickar ut
det via olika mediekanaler. Allt frin text och bild till
TV-liknande streamingtjéinster kommer att finnas
mobilt.

Frisk beriittar att Ericsson dr engagerat for att ski-
ta allt end-to-end: skijta tekniken, ta hand om det
innehallsmiissiga arbetet med att anpassa materialet
till den mobila kanalen, publicera det, skita integra-
tionen for operatrer och gora mobilen till en sélj-
kanal.

Fir att marknadsfbra portalen testar man ett ny-
skapande sitt. Tanken &r att slutanviindarna sjélva
blir sA engagerade att de lockar med sina viinner. Fér
att na stirsta mojliga spridning kommer dérfor olika
tjdnster finnas som &r bra att skicka vidare, sisom
tivlingar, vadslagning, omrostningar och spel.

— Allt handlar om &ventyret - en verklig utmaning
for en ménniska i en extrem miljd. Vi vill finga en bit
av den upplevelsen at slutanviindarna.

For att si manga som mdjligt ska fa tillgang tll
mobilportalen méste den ga att anvinda med de
flesta telefoner.

— En del tjinster kriiver vissa tekniska forutsitt-
ningar, som Java for att spela spel, men generellt sett
kan nistan vilken telefon som helst f nagot inne-
hall.

MODIE

Som officiell mobilpartner
till Volvo Ocean Race har
Ericsson fatt uppdraget att
sprida innehall om tavlingen
till véridens mobiler. Opera-
torer kan lanka till en portal
och stérka sina erbjudande
kring sport och aventyr till
abonnenterna.

Slutanviindaren kan ga in pa portalen for att lisa
de senaste nyheterna, kolla bilder och streama eller
ladda ned korta videoklipp. De kan éven abonnera
p& SMS med dagliga nyheter och uppdateringar om
viider och bétarnas position.

Det innehéll som kommer frin bitarna kommer
inte att kosta ndgot extra. Anviindarna betalar endast
for trafiken, vilket skots olika av olika operatorer.
Déremot kan saker som online-tivlingar komma att
kosta extra. Det viktiga dr att kostnaderna inte bér
avskriicka, menar Frisk. Han pépekar vidare att
mobilen inte dr tinkt att ersiitta andra mediekanaler.

—Mobiltelefonen ger en annan sorts upplevelse
—den ir direkt och interaktiv. Den ér ett komplement
till datorn och TV. Den kan tipsa om andra medie-
kanaler genom meddelanden som "lis mer pa web-
ben” och "se dokumentiren pa kanal X",

Ericsson vill ordna en trevlig seglats, frdn box till
telefon.

-Vi férsoker gora s att slutanvindarna far en skén
upplevelse utan stérningar. Du nér portalen via mo-
bile.ericsson.com eller klicka pé http://mobile.erics-
son.com/racing. Frin och med 1 november ir alla
tjdnster tillgéngliga pa portalen. .

| Mer info om VOR:
www.ericssonracingteam.com,
www.volvooceanrace.org, ERT INSIDE J

Om du vill anmila dig pa portalen skicka ett
sms med texten “join” till +46 737 49 49 49 |
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